egenstze ziehen sich an,

heiBt es. DaB sie gar in ei-
ner einzigen Person aufeinan-
derprallen konnen, belegt der
36jahrige  Kaufmann Klaus
Schrader. In seinem Job — bis
Ende 1986 stand er bei Kawa-
saki Deutschland als Vertriebs-
direktor auf der Gehaltsliste —
stets auf korrektes AuBeres be-
dacht, zieht es ihn in seiner
knapp bemessenen Freizeit in
den Schlamm.

Full

Und wie es sich fiir einen Ka-
wasaki-Fan gehért, benutzt er
fur seine Wochenend-Tum-
iibungen nicht irgendwelche
Motorréder, sondemn Kawasa-
ki. Von der besonderen Art al-
lerdings — so gehért es sich
namlich fiir leitende Angestell-
te. Und zum Ausgefallendsten,
was Enduro-Fans unter dem
Namen Kawasaki ergattem
kénnen, zahlen sicher die von
Rolf Witthoft aus Bad Oldesloe

I § R X §RARRINAR, ———m
Seltene Sammlung:
Drei Witth6ft-Enduros

house

Fur das Auto bleibt in Klaus
Schraders Garage kaum noch
Platz. Dafiir beherbergt sie drei
Wettbewerbs-Enduros mit Zwei-
2zylinder-Kawasaki-Motoren.

Der Erbauer: Rolf Witt-
hoft, 41, zehnfacher

Geldnde-Europamelster




die Kandle eine

duros. Schrader besitzt von
allen gebauten Typen je ein
‘| Exemplar.

Zur Erinnerung: Als der zehn-
| fache Gelande-Europameister
| 1975 aus den Zlndapp-Dien-
sten ausschied, hatte er offen-
sichtlich die Nase von kleinvo-
lumigen Zwsitaktern voll. 1978,
im Geléndesport debiltierte die
Klasse tiber 750 cm?, erschien
der erfahrene Kémpe némlich

eigene Auspuffanlage drange-
baut und die Ausgleichswelle
rausgeschmissen."

Neben dem Vibrationskiller
muBte auch noch jedes andere
Uberfilssige Gramm weichen.
Die durchbohrten Kihirippen
des Zweizylinders legen davon
beredtes Zeugnis ab. Beim
Fahrwerk griff Witthoft aber auf
eine Konstruktion zuriick, die
von ihren Anlagen her schon

| mit einem Riesenschiff im Parc  eher zum Einsatzzweck pate:
Iermé aufgebaut um den Zwei-  Einen KTM-Rahmen lieB er von
seinem Ex-Ziindapp-Koll

Schon damals verfolgte Klaus
Schrader interessiert die Ent-
wicklungsaktivititen des Ka-
wasaki-Handlers Witthéft. ,Der
Motor*, berichtet er, ,hat dle
ersten U

Heinz Brinkmann mit neuen
Ober- und Unterziigen fiir das
ungewdhnlich  groBe  und
schwere Aggregat zurechtbie-
gen.

So!charan gsrustei wollle der

| 5o ungefahr 755 em®, und |s:-
| stet zirka 60 PS. Witthdft hat

n Oldes-
loe aus die Konkurrenz das
Fiirchten lehren. Die Minchner

Gegner zeigten schon Wir-
kung, bevor die Saison begon-
nen hatte: BMW fand gar kei
nen Gefallen an dem Witthoft-
schen Projekt, hatte man doch
die 79er Saison dazu auserko-
ren, der neuen R 80 G/S unter
Geldndefreaks zum Durch-
bruch zu verhelfen.

Und gerade in jenem Jahr, in
dem die Sechs-Tage-Fahrt, die
inoffizielle WM der Gelénde-
sportler, in Deutschland statt-
finden und fiir ordentlich Publi-
city sorgen sollte, mochten die
Minchner sich nicht die Butter
vom Brot nehmen lassen. Kur-
zerhand boten sie Witthtft ei-
nen Vertrag an und kauften ihn
samt seiner 750er Kawa.

Eine Kawasaki in

Geléndesportlern zahlt, setzte
alles daran, das kostbare Ein-
zelstiick zu ergattem. Nach ei-
nigen Jahren hatte er Erfolg,
den Kawa-Torso muBte er al-
lerdings zum Restaurieren
gleich wieder nach Bad Oldes-
loe schicken.

Seither 148t er den Riesentwin
hin und wieder an — so wie an-
dere Leute sich ihre Lieblings-
CD auflegen. Im harten Gelén-
de bewegt er das respekthei-
schende, fast 150 Kilogramm
schwere Motorrad nie. Um so
mehr &rgert ihn, daB sein Lieb-
ling ausgerechnet dann kapitu-
liert, als MOTORRAD ihn im
Gelénde unter die Lupe neh-
men will,

Der

BMW-Hinterhofgarage ~ das
ging nun wieder Klaus Schra-
der zu weit. Der Kaufmann, der
seit 1978 selbst zu den aktiven

grollt zwar zundchst munter
aus der hochgelegten Zwei-in-
eins-Auspuffanlage, aber dann
bleiben die Vergaser trocken, >




Seltene Sammiung:

grtnen Brdlihals, ebon wegen

Drei Witthéft-Enduros

weil der Sprit den vorgesehe-
nen Weg schon am Benzin-
hahn verlaBt.

So konzentrierte sich das Inter-
esse auf die beiden kleineren
b7 APt pde

weit
punkts und dor langen Schwln—
ge, vorziglich driften.

Letztlich dokumentiert er aber
doch, welch hohen Stand die
Technik ganz normaler Endu-
ros heute erreicht hat: Gegen
eine Yamaha XT 600 beispiels-

Kawasaki-Fahne ~hochhalten
wollte, entwickelte Witthft far
ihn eine Enduro mit dem Motor
der GPZ 305.

Die Leistung stimmte auch oh-
ne groBere Eingriffe, der Ein-
bau in ein Husqvarna-Fahr-
werk bereitete ebenfalls kaum
Probleme. Schwieriger gestal

te sich der Einb: ziinf-

Auf der Basis des als gutmiitig
und behabig bekannten 440er-
Motors, der trieb unter ande-
rem den Kawasaki-Bestseller
Z.440 an, bastelte Witth6ft eine
agile Kraftquelle. Um in der seit

sehr schwer tun.

Ahnlich geht es dem bislang
jiingsten Sammlerstiick Klaus
Schraders, das in der 86er Sai-
son gegen die starken Emzyhn~
der in der

Uber 500 cm’ starten zu diirfen,
bohrte er den Twin auf 510 cm®
auf und implantierte Kolben
des 1 i

350 cm® antreten muBte. WSII
sein Mechaniker unbedingt die

mgen Startvorrichtung: Das Ge-
héuse des Kleinen Twins ist
2zwar konstruktiv filr die Monta-
ge einer Kickstarterwelle vor-
bereitet, auf deren Einbau ver-
zichtete Kawasaki aber.

Dank Schraders Mithilfe und
Beziehungen gelang es Witt-

hoft  schlieBlich doch, den
gewichisparenden Kickstarter
ein- und den ungeliebten E-
Starter auszubauen. Und er
versprach Schrader, ihm das
Motorrad nach dessen aktiver
Zeit zu Uberlassen. Fur das
Garagenmuseum.

Dort bekommt die 350er seit
Ende 1986 ihr Gnadenbrot und
scheint Giber den Winter schion
recht behabig geworden zu
sein. Die MOTORRAD-Tester
mochten ihr nach subjektivern
Eindruck jedenfalls héchstens
noch 24 oder 25 PS bescheini-
gen und nicht gut 30, die sie
einst auf Trab gebracht haben
sollen.

JRolf Witthdft fahrt natoriich
auch ohne Ausgleichswelle,
berichtet Schrader, ,weil er be-
firchtet, sonst einzuschiafen.”
Dem komfortbewuBten Kauf-
mann war es aber recht, sich
bei seinen Wettbewerbseinsat-
zen nicht auch noch mit Vibra-
tionen_ herumzuschiagen. Die
510er diente ihm némiich von
1981 bis 1983 be etlichen Ver-
anstaltungen als Kompensa-
mnsmmal gegen den Biro- 3
strel

Sieistvon allen seinen Maschi
nen auch eines Kawasaki-
Fans am ehesten wilrdig, denn
bis auf die Krober-Zindung
und die StoBd&mpfer sind alle
Telle original Kawasaki. Der
modifizierte_Rahmen stammt
von der Einzylinder-Enduro
KLX, die Gabel samt Schei-
benbremse aus dem Moo
Cross-Programm des Hauses.

47 PS traut Schrader der kom-
pakten Maschine zu, und tat-
séichlich geht sie_ordentlich
voran, dreht fulminant aus
niedrigen  Drehzahlbereichen
hoch, um in hoheren Tourenre-
gionen mit beiBendem Sound
das Herz der Zweizyiinder-
Fans zu erfreuen. Der im Ver-
gleich mit den géngigen Ein-
2ylindern recht schwere Motor
beeintréchtigt jedoch  das
Handling und verhindert, daB
es der 510er je leicht um die
Vorderhand werden kdnnte.
Dafiir 148t sich’s mit dem gift-

nks)

und die 500er
Kawasaki-
Enduros ver-
mitteln mit ihren
Twins Enduro-
feeling der ganz

Wolfgang
Schrader be-
fiillt guten
Mutes die 750er.
Im Gelénde ent-
téuscht sie
ihren Besitzer
und verliert
den Sprit am

vorderen
Benzinhahn

Allerdings 188t sie sichdank des
niedrigen Gewichts von rund
120 Kilogramm und ihrer ver-
gleichsweise geringen Kopfla-
stigkeit sehr frech fahren. Und
ihr Motor bleibt stets so schon
ruhig, daB Klaus Schrader ihn
auch einmal vor der Garage
starten kann.

Wennihnwieder sinmal der Bo-
rostreB auf ein Gelande-Hoch-
radzwingt. Nurzum Anschauen
und Sammeln sind ihm seine
seltenen Sticke namlich zu
schade. Und auBerdem gibt es
nichtsmehrzumSammeln:,ich
glaube kaum, daB Rolf Witthsft
noch eine Zweizylinder-Enduro
baut. Dafir eignet sich im Mo-
ment kein Kawasaki-Motor."
Da freut sich der Kaufmann —
der Geldbeutel bleibt gefllt.
rod Siemer
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Fahrbericht
Gelinde-BMW

Bockige
Bayeri

liche Initiator einer
Geliinde-Klasse iiber
750 cm®. Die Konkur-
renz, die nur auf das
Startzeichen gewartet zu
haben schien, zog eilig
nach. MOTORRAD
hatte Gelegenheit, die
Werks-BMW GS 800

zu fahren.

L/ Kiasse war 1978 neu im
deutschen *Geléindesport,
und schlechthin ist dies
BMW zu verdanken. Denn
die WeiB-Blauen initiierten
den Plan, der ehemals groB-
ten Hubraumklasse bis 750
om? eine noch groBere hin-
zuzufiigen. SchiieBlich bot
sich hier die Mnglu:hkel(
relativ leicht  sportlichen
Lorbeer zu ernten, mit dem

Die grofie
Geliinde-Yamaha
entstand avs dem
ﬁsou Parallel-
in, den Kurt
'rweesmnn in
cinen erheblich
geiinderten
XT 500-Rahmen
‘mit Cross-Gabel -
te

DerZ 7 0 7wc|-
ndcr im Kal!»

n.
Gabel und Vor-
derrad stammen
von Maico

Kiasse an die aufgebohrten
Maico und Yamaha verlo-
rene Boden wieder gutzu-
machen wiire.

Doch der Schein trog. Die
Konkurrenz — von BMW zu-
néichst gar nicht als solche
vermutet — schien nur auf
das auslésende Signal ge-
wartet zu haben, um ins Ge-
lindegeschift einzusteigen.




men sahen pidtziick ihr Heil
im Gels Vietmehr

waren es engagierte Hand-
ler und in einem Fall der
Importeur, die den Kuchen
nicht allein BMW iiberlassen
wollten.  Ducati-Importeur

i Kurt

Eigentlich
wollten wir gern an der GS-
BMW  mitarbeiten, aber

Miinchen hat abgelehnt. Da
bot sich der bereits im Moto
Cross bewihrte aufgebohrte

nbie Aul-
gabe reizte mich, und fahren
wollte ich selbst auch noch-
mal — warum nicht mit der
750er-Zweizylinder?*

Was sich Laszlo Peres, Ver-

Réth:
und die Kampfansage an
die BMW-Vorherrschatt sind
Grund genug fiir den Bau
einer 860 GS."

650Cer
als Pendant direkt an.“

SchlieBlich  der  viellache
deutsche, Europa- und Welt-

bei BMW und
geistiger Vater der Klasse
liber 750 cm?, als mehr oder
weniger interne Angelegen-
heit ausgedacht hatte, sozu- >

Der 170 Kilo-Kolof
aus dem Odenwald:
Der gewaltige
'V-Motor der 860¢r
GS-Ducati — lei-
stungsstiirkstes
Friebwerk der
grofien Geliinde-
[——

im italienischen
StraBenrahmen
belassen. Zugestind-
nis an den Ver-
wendungszwedk:
Maico-Gabel samt
-Rad und Bilstein-
Federbeine
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SPORT

Fahrbericht
Gelinde-BMW

sagen als weiB-blaues Bon-
bon im Gelandesport, war
durch die bundesweite Re-
sonanz plétzlich popular ge-
worden,

Laszlo Peres, Bayer mit un-
garischer Abstammung und
seit Giber sechs Jahren akti-
ver Gelandesportler, kam
die Idee mit der BMW GS
kurz vor der Sechstagefahrt
im Herbst 1977.

Offenbar stieB die Begei-
sterung des Gelandeman-
nes bei der BMW-Motorrad-
GmbH auf spontane Gegen-
liebe, so daB bereits im
selben Jahr noch vor Wei
nachten die erste  Probe-
fahrt auf einem schneli-
stens gebauten Prototyp ab-
solviert wurde. Endglitig
startklar war das bis heute
einzige im Werk gebaute
Exemplar dann Ende Fe-
bruar 1978 — gerade recht-

zeitig zum Beginn der neuen
Saison,

Vor allem [slcht soll eine
Geléndemaschine sein. So
darf_nicht verwundern, daB
die Bayern nicht einfach auf
das vorhandene 1000er-
Triebwerk  zurlickgriffen.
UberméBige, nicht sinnvoll
einsetzbare Leistung st im
Gelande ohnehin nicht ge-
fragt. So wurde — der Idee
vonAltmeister HerbertSchek
folgend — die Kurbelwelle
von der damals noch nichtin
Serie produzierten R 45 ge-
nommen, die Nockenwelle
von der R75 und Zylinder
und Kolben von der ehema-
ligen R90 — letztere aller-
dings nicht ganz original,
wie Laszlo Peres erklart

einseitig ab-
geslutzle BMW-
Schwinge als
Resultat vermut-
lich anfangs
projektierter ein-
seitiger Radanf-
nahme (oben).
Alublech anstatt
Olwanne (links).
Auch optisch
gelungen:
einzige Geliinde-
maschine mit
Wellenantrieb
(unten)

Bei dieser Kombination spa-
ren die kiirzeren R 45-Pleuel
zudem Baubreite — ein nicht
2zu verachtendes Moment fir
den Gelandeeinsatz.

Resultat der Mixtur war ein
sehr kurzhubiger Motor mit
800 cm® Hubraum und, in




Verbindung mit den eben-

ab: Ein neuer Rahmen aus

tiert sich die Gelande-BMW
dem

falls von der R 75 stammen- rgends
den 32er Bij Rohr mit nur  zeigt sich Je-
vergasern, einer Leistung einem Millimeter Wandstar- des Detail scheint durch-
von rund 50 PS bei unge- ke wurde von Grund auf dacht.

fanhr 6500/min.

dem Einsatzzweck entspre-
chend (Einbau der Maico-

Das Fiii A
4uBerlich véllig serienmé-
Big — st mit dem sogenann-
ten RS-Radsatz bestickt,
wobei die Bezelchnung RS
nichts mit dem Minchner
Flaggschiff gemein hat, son-
dern tatsdchlich als Kurzel
fr ,Rennsport*

Gabel) konstrulert.

Markanter Blickfang an der
nur etwa 140 Kilogramm
schweren BMW ist die ein-
seitig  abgestiitzte Hinter-
radschwinge. Die cantilever-

Ein Vergnigen war das
Starten der gleitgelagerten
Boxer per Kick noch nie.
Laszlo Peres muB sein
Sportgeréit fir die Probe-
fahrt anschieben. ,Lange
gestanden®, erklart er.

tadelloser  Geradeauslauf
und Uberraschende Hand-
lichkeit in Kehren — ein si-
cheres Zeichen fiir gegliickte
Lenkgeometrie.

Kommen jedoch Wellen ins
Spiel, beginnt ein wahrer
Kempf mit dem springen-
den Hinterrad, das dann die
(ble Tendenz besitzt, den
Fahrer laufend seitlich und
kopfuber dberholen zu wol-
len. Trotz des respektablen

&hnliche des
rechten

werden will: Der erste Gang
ist schneller als die Serien-
stufung, die anderen Uber-
setzungsstufen sind jedoch
identisch.

Obwohl im Konzept der
Serie sehr hnlich, Ist der
Rahmen ein Neubau. Ge-
wichts-  und  Festigkeits-
grinde  liefen  diesen
Schritt angezeigt erschei-
nen. In diesem Punkt hebt
sich die Gelande-BMW ~
natiirlich abgesehen vom
Wellenantrieb — am stark-
sten von ihren Konkurrenten

stitzt sich Uber nur ein
Federbein — eine Bilstein-
Sonderanfertigung — gegen
den Rahmen ab. Der linke,
sehr diinne Holm dient nur
zur zusatzlichen Achsauf-
nahme.

Da Gewichts- und Funk-
tionsyorteile dieser Anord-
nung nicht in Betracht kom-
men, liegt die Vermutung
nahe, daB zunachst ein ein-
seitig gelagertes Rad pro-
jektiert war,

Wie aus einem GuB prasen-

spritzig
hangt der Motor dann aber
am Gas. Doch die vehe-
mente  Lei;

rwegs von 200 Millime-
tern machen sich hier offen-
sichtlich die Reaktionskrafte

die man von mehr als einem
Dreiviertelliter Hubraum ge-
meinhin erwartet, bleibt aus.

Enttduschend wenig Dreh-
moment entwickeltder groB-
volumige Kurzhuber im un-
teren Drehzahlbereich, um
dann etwas plétzlich kraf-
tig zuzulegen und danach
schnell zuzumachen

Auf ebener Bahn — Feld-
weg oder Wiese — ist die
GS fabelhaft zu fahren:

ungiin-
stig bemerkbar. ,Wir haben
es mit den verschiedensten
Abstimmungen versucht;
das schlechte Fahrverhalten
wird aber nicht besser”, ge-
steht Laszlo Peres.

Schnell sein kann man aber
mit der Bayerin Im Gelénde
offenbar dennoch: Der zwei-
te Platz von Laszlo Peres
in der deutschen Gelande-
meisterschaft  bewelst es
schlieBlich.

Norbert Bauer

Die Yamahs: Auf der Basl des 650er
n-Tricbwerks entstand dic auf
m em? vergrofierte Version des
Yamaha-Motors, der im Gespann-

Die Kawasaki: Handwerklich recht or-
dentlich gearbeitet priisentiert sich das
nahezu serienmfige Kawasaki Z 750-
Aggregat im aus Kawasaki- und KTM-

Moto Cross seine Lingst be-
standen hat. Da der XS 650-StraBen-
rahmen als untauglich erachtet wurde,
stellte sich als groftes Problem der
Einbau des Zweizylinders in den Rah-
men der XT 500 Enduro. Erst durch-
greifende Anderungen miachten dies
miglich und schufen ein Gelindemo-

Rahmen. Mit
nur 751 em® hubraumschwiichste der
vier Konkurrentinnen und gerade am
unteren  Hubraumlimit der neuen
Klasse hinterlieB die Witthoit-Kawa
den angenchmsten Fahreindruck. n.e
Kraftvoll weiche

Die Ducati: Das startwilligste Trieh-
werk kommt¢ aus Italien, Der gewaltige
Ducati V-Motor, von Haus aus An-
trieb rassiger StraBensport-Maschinen,
hat mit seinem fantastischen Drehmo-
mentyerlauf, sciner saniten, aber iiber-
aus kraftyollen Leistungsabgabe im
Geliinde voll eingeschlagen. Nur die-
sem Umstand war es mit zu verdan-
ken, daB dieses sd\were Motorrad,
dessen L m Bereich au-

Viertakters ulm: abrupte l)rellmo-

torrad, dessen vor allem t dem
von dem Krnlanel gepriigt wird:  tadellos nbgc mten mrwcrk mit
iglicher . schufen ein

Durchweg kriftige

Iauf, geniigend

Bild

Behalb fedée. akseplablen Lowmg
liegt, anf dem zehnten Meisterschafts-
platz landete. Dem durchaus iiberzen-
genden V-Twin wiire cin angemesse-
nes Fahrwerk zu wiinschen



SPORT

Hat sich von BMW frei:
geschwommen: Witthoft

saki Z 750 selig — vorexer-

Die Witthoft-Enduro

nsplantation

Der Ex-BMW- Werksiahrer Rolf Witthoft gedenkt, abermals in der
el

kriiftig mi

zierts, er zur
privat-sportlichen Beteili-
gung an der Viertakt-Endu-
ro-Kategorie fiir die Saison
1981.

Aus Griinden der Marken-
bindung und giinstiger Tei-
lekosten lotete Witthft die

Kawasaki-Modellpalette

den StraBen-Zweizylinder der Kawasaki Z 440 in ein Off road -Fahrwerk.

er Marke Kawasaki ist

der Norddeutsche Rolf
Witthoft innig verbunden:
Motorrad-Héndler ~ Witthéft
bestreitet einen Gutteil sei-
nes Einkommens mit dem
Verkauf von K:

Sixdays Equipe erfolgreich.
In der neuen Gelandesport-
saison hat sich fir Witthoft
aber Grundlegendes gean-

taktmotoren reserviert. Die-
ser Umstand bewog letzt-
endlich BMW zur abrupten
Aufgabe des Gelande-Enga-
gements. Witthoft war ohne

schinen.

Unter sportlichen Aspekten
schlugen freilich noch im
letzten Jahr zwei Seelen in
Witthofts Brust. Der renom-
mierte Geléndesportler be-
teiligte sich — trotz intensi-
ver Kawasaki-Kontakte —
unter bayrischer Flagge an
DM- und EM-Laufen der GS-
Kategorie liber 750 cm?®
Hubraum.

Auf der Boxermotor-GS 800
von BMW wurde Witthofft so
auch Geldnde-Europameister
und war ebenso im Silber-

dert: Zuallererst benannte
der port-Welty
Ki-M band die

in Enduro-Laufe um. AuBer-
dem wurde die Klasse lber
500 cm? ausschlieBlich Vier-

Doch was der 39jahrige Bad
Oldesloer schon einmal —
mit einem Motor der Kawa-

vasen-Team der
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;KLX 500 Twin

nach einem Mo-
tor aus.

Ein Zweizylinder sollte es
sein, da ,diese Motoren-
bauart wesentlich geschmei-
diger zu Werke geht als
Singles" (Witthaft).

Letztendlich griff Witthsft

nach dem Motor der Z 440,
einem Twin, der in einge-
deutschter Verfassung 27 PS
leistet. Um ber die Hub-
raumschwelle von 500 cm®
zu gelangen, muBte das Ex-
443er-Aggregat  aufgebohrt
werden.

Peugeot-Handler  Witthoft
benutzte zur Hubraumstei-
gerung Laufbuchsen aus ei-
nem der franzdsischen Auto-

- mobile, in denen Kolben mit

72,5 Millimetern Durchmes-
ser arbeiten (Z 440-Serie:
67,5 Millimeter). Logisch
scheint die Verwendung von
Kolben der neuen Vierzylin-



der-Kawasaki Z' 1100 GP
oder Z 1100 ST.

tem Hub von

borgte sich Witthsft dage-
gen von einer Kawasaki KLX
250 — komplett mit Alumini-

Bei

62 Millimetern erreicht der
Witthoft-Twin  nun  einen
Hubraum von 512 cm®. Dabei
belieB Witthsft den Zylinder-
Kopf genauso im Serienzu-
stand, wie er auch die Se-
rlenvergaser einsetzt.

Desgleichen entstammt das
Sechsganggetriebe der Ori-
ginal-440er. Die fiir die Stra-
fenfahrten niitziichen, weil
vibrationshemmenden Aus-
gleichswellen befand Wi
héft indes fir unnétigen Bal-
last.

Diesen so Uberraschend we-
nig modifizierten Motor ver-
baute Witthoft in einem
Fahrwerk, das um so auf-

Leistet etwa 40 PS: Witthoft-

Wendigere Feinarbeiten ver-
langte. Das selbstgefertigte
Rahmenriickgrat wurde - auf
einer eigens hergesteliten
Rahmenlehre mit ebenso im
Do-it-yourself-Verfahren ge-
formten  Unterziigen  ver-
SchweiBt.

Das * Fahrwerks-Hinterteil

und Hinterrad.
Die Gasdruck-StoBdampfer
mit Reservoir steuerte der
holléndische  Spezialist
White Power bei.

Wiederum aus der Kawasa-
ki-Serlenpraduktion besorg-
te sich Witthsft noch den
Tank (von der Enduro KE
175) sowie Gabel mit Vor-
derrad,  Trommelbremsen
und Armaturen (vom Cross-
Apparat KX 250)

125 Kilogramm wiegt die
Witthéft-Eigenkonstruktion,
ohne Treibstoff, aber mit Mo-
torensl. Auf insgesamt 20000
Mark schatzt Witthaft die Ko-
sten, die der Aufbau dieses
handgeschnitzten  Einzel-

Eigenbau mit Basis Z 440

stilcks  verursachte. Seine
exklusive Raritat will Witt-
hdft dieses Jahr bei allen
DM-L&ufen und  einigen
Europameisterschafts-Wett-
bewerben einsetzen. Die
Meute der Einzylinder-Trei-
ber wird's mit Schrecken ver-
merken.

Hans-Peter Leicht
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